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Защита аэроната.

Металличесніе управляемые аэростаты гиганскихъ

разнѣровъ будугь болѣе полезны, чѣмъ пароходы и

паровозы. Мысль, эта толкаетъ меня, заставляешь

работать, мучиться, теріі'Ьть и убѣждать.
Справедливость оя доказывается въ моихъ тру-

дахъ. Довольно назвать; „Простое ученіе о воздуш-
номъ кораблѣ".

Доводы разсудка—наииучшія доказательства. Но

есть и другіе. Напримѣръ, сужденіе о моихъ рабо-
тахъ поетороннихъ учспыхъ линь. Имѣю въ виду

„замѣтку о проектѣ К. Э. Ціолковскаго", подписанную
14 учеными инженерами и

сисціалистамп—математиками. Всѣ они, когда составляли я подписывали „за-

мѣтку", жили тутъ въ Калугѣ *) Подкупить я ихъ

ни чѣмъ не мог'ь. Косвенныя доказательства
содержатся также въ такихъ моихъ вычиеленіяхъ и открыті-
яхъ, который потомъ подтвердились.

Напр , отвергали управляемость аэростатовъ, ко-

торуюя все время защищалъ. Теперь дирижабли
обычное явлеиіе.

Черезъ два года поелѣ одного доклада въ уче-
номъ обществѣ и его напечатапш въ журналѣ
(„Научное Обозрѣиіе". 1897 г. „Продолжительность
лучеиспуснанія звѣздъ"}, американский ученый Си при-
шелъ къ тѣнъ же выводамъ; о ішхъ тірокричалъ весь

свѣтъ, какъ о значительному научномъ открытіи.
Въ томъ же журналѣ (1Q03 г. № 5) помѣщена

моя работа: „Изслѣдованіе міровыхъ просчранствъ
реактивными приборами". (Теорія ракеты и практические
выводы изъ ней.)

Въ 1905 и въ 1908 году уже узнаемъ изъ га-

зетъ, что реактивные приборы примѣнены къ

военному лѣлу въ Америкѣ и въ Щвеціи. Въ послѣдней
полк. Унго продалъ за большія деньги свое пзобрѣ-
теніе фирмѣ Крупна.

Въ 1890 г. я сдѣлалъ въ Им. Русскомъ Техн.

Обществѣ еообіпеніе о „возможности построенія метал-

*) Впзбудили вопросъ г,г. Шавкингъ иЗеиблиновъ. Заиѣтна

была напечатана во иногихт. журналахъ в газетахъ
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личеснаго аэростата" и въ 1892 г. издалъ о томъ же

предметѣ книжку („Аэростатъ метадлич.

управляемый"). Въ 1897 г. Шварцъ ус-трощгъ мѳталлическій

аэростатъ, который леталъ. *)
Въ 1901 г. въ статьѣ „успѣхи воздухопяаванія"

я прихожу къ выводу (7): лова аэронаты не будутъ
металлическими, до тѣхъ поръ существованіе ихъ бу-

детъ эфемерно.
Пока эти слова мои тоже оправдываются. Если

металлически* аэростатъ Шварца и оказался негодснъ,
то въ эгомъ виноватъ еамъ прожекторъ. Система

построенія—невозможная.
Я дѣлал'ь массу опытовъ по сопротивлению

воздуха. Тутъ мнѣ немного помогла рутовая Академія.
Но къ опытамъ, вообще, отнеслись довольно

пренебрежительно; такъ, Академія пе помѣстила ихъ въ сво-

ихъ изданіяхъ.
Въ этихъ опытахъ сдѣлано мпого новыхъ выво-

довъ. Понятно, повѣрить имъ было трудно. Однако

теперь они ыаходятъ подтверждение. Укажу на послѣд-
піе опыты Эйфеля („Вѣетникъ воздухоплаванія" 1911 г.

№ 4 стр. 17). Егоопыты надъ сопротивленіемъ пласти-

нокъ указали на существованіе (при извѣстпомъ накло-

нѣ) максимума давлонія до меня незамѣчепнаго. Отчстъ,
представленный мною Академіи, со мпогими таблицами

крисыхъ, находится въ настоящее время въ Москвѣ,
у проф. Н. Е. Жуковскаго. Укажу также на I томъ

сочиненія А. Шабского: „Управляемые аэростаты".
Въ 1895 г., т. е. 16 дѣтъ тому назадъ, еще до

вычислений Ренара к первыхъ полетовъ Адера, въ

журналѣ „Наука и жизнь", появилась моя работа:
„Аэропланъ". Описанный тамъ приборъ, го своему

строетю, подходитъ близко къ типу новѣйишхъ моно-

плановъ системы, напр., Антуанетъ или Влеріо **).
Но лучше всего приведемъ слѣдующую таблицу, пз-

влеченную изъ §§ 100 и 99 моего труда. Въ ней вѣса

выражены въ килограммах-!», размѣры въ метрахъ и

силы въ паровыхъ лошадяхъ (75 килограмметровъ

*) По сдовамъ пола. Найденова, Шварцъ еще въ 1893 г.

начадь строить свой металл, азршагь на средства нашего воешіаго

въдожтш. Преторпѣвъ неудачу, он* уѣхалъ въ Гераанію, гдѣ
также на средства правительства швторн.ть свой ощтъ, въ 1897 г

но болѣе удачно (Вѣстникъ Воздухоішванія, Jfs 6, стр. 40.)
**} Он. приложенные чертежи, взятые безъ веяваго иаьйвенія

изъ «оего „Аэроплана" в съ тою же нунераціею.
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бъ 1 секунду). Въ таблицѣ содержатся результаты
вычисленій, касающихся моего моноплана.

Число людей.

Длина корпуса.

Длина двухъ кршіьевъ вмѣстѣ.

Ширина крыла.

Поверхность двухъ кршіьевъ вмѣстѣ.

Вісъ снаряда еъ людьми я запасами.

иила мотора.
Вѣсъ мотора.
Вѣсъ мотора на одну лошадиную еилу

(удѣльный вЪсъ мотора].
Секундная скорость въ метрахъ.

Часовая скорость въ километрахъ.
Вѣсъ двухъ крыльевъ вмѣстѣ.

Вѣсъ одного кв. метра крыла.

Вѣсъ запаса бензина.

Время полета въ часахъ.

Вѣсъ корпуса, людей и прочаго.

1

10

14,5

3,7

54

450

24,6
100

43об

35,4

128

Too"

1,з
50

в

200

2

10

14,7

3,7
54

900

69,0

200

2,ад

49,9
180

200

3,6
100

4

400

4

10

14,7

3,7
54

1800

198,о
400

2,оз

70,в
256

400

7,2
200

3

800

Аароалааъ яз одного человЪт почти буквально
оправдался „Райтомъ" (См. 1 верт. еталбецъ). Только

скорости такой Райть еще не достигалъ.

Но дѣло въ томъ, что при получения этихъ чи-

селъ я принялъ с-амыя благоприятны я, идеальныя ус-

ловія сопротивления корпуса и крыльевъ; въ моеиъ

ааропланѣ нѣтъ выдающихся частей, кромѣ крыльевъ;
все закрытообщей плавной оболочкой—даже пассажиры.

Въ настоящее времячаетодѣлаютъ крылья меньше,
но у меня принята наибольшая площадь крыльевъ съ

тѣмъ, чтобы можно было употребить двигатели съ на*

ибольшимъ удѣльнымъ вѣсомъ (4 килогр }; но и такнхъ

J б лѣтъ тому назадъ не было.

Мои выійсленія показали мнѣ, что вѣсъ аэро-

плановъ долженъ быть, по крайней мѣрѣ, пропорці*
ончленъ вѣсу шднятьиъ людей, что теперь не

соблюдается. Строго мои вычиелѳнія также показали,

что при еущѳетвовавпшхъ тогда двигателяхъ, полеты

невозможны. Но я хорошо предвидѣлъ значеніе бен-

зиновыхъ моторовъ.
Вотъ слова мои нзъ „аэроплана"': Однако у меня

есть теоретическия основанія триіяѣ въ воаможиость
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ѵосшроенІя чрезвычайно летим ивъ то же время силь-

пыхъ петролтыхъ двигателей, вполпѣ

удовлетворяющим задачіь мтанг'я. Кто хочетъ узнать какъ

разительно оправдался мой „Аэропланъ", долженъ

обратиться къ самому труду. („Наука и Жизнь", поолѣд-
ніе номера 1895 г.)

Но не скрою и иъ „ Аэропланѣ я утверждалъ, что

металлическіе дирижабли предѣльно болыпихъ раз-

мѣровъ будутъ имѣть въ "100 разъ большее значеніо,
чѣмъ аэропланы. Оправдается ли этотъ послѣдвій
выводъ-покажетъ время

Аэронаты чисто металлическіе, гдѣ въ оболочкѣ

ничего нѣтъ, кромѣ металла, не могутъ быть малы

и потому сразу требутоть бодыішхъ расходовъ на

верфь. Храниться они безъ верфи, благодаря своимъ

размѣрамъ, прочности и устройству могутъ, но

строиться—нѣтъ.

Теперь я придумалъ почти металлическіе
аэронаты которые хотя и нееовершеннѣе чисто металла-

ческихъ, но - имѣютъ свои достоинства и кромѣ того,
что очень важно, могутъ быть малыгь или обыкно-

венныхъ размѣровъ и потому легче могутъ быть

построены. Начавъ съ этого болѣе доступнаго, строители

иерейДутъ, меѣ кажется, къ моимъ грандіознымъ про-
эктамъ. Вотъ цѣль послѣдпяго моего изобрѣтенія:
устроить моетъ, или ступеньку между существующими

дирижаблями и идеальными металлическими

аэронавтами, надъ которыми я напряжеипо работаю съ 1885 г.

и которые предетавляюгь выеочайшій полетъ теоріи.
(Въ 87 г. я дѣлалъ первое сообщенііі о металлическомъ

аэроетатѣ въ Моск. Общ Любителей Естествознанія.)
Сейчаеъ я приготовляю *) металличеокія

оболочки въ 2 метра длины съ матерчатыми лентами;

общая длина лентъ и пазовъ какъ будто велика и

устройство сложно. Но надо ямѣть въ виду, что чѣмъ

больше ободочка, тѣмъ эта сложность, относительно,

уменьшается Дѣйствительно, при увеличеніи объема
-мѣшка въ тысячу (1000) разъ, длина пазовъ и лентъ

возрастаешь только въ десять (10) разъ. При
увеличений объема пъ милліонъ (1.000.000) разъ, длина
лентъ будетъ только увеличена во сто (100) разъ;
короче: длина лентъ пропорціональна кубическому

'

") Надѣюсь чго желающіе уаидятъ эта модели въ Москве, на

весепнѳиъ съѣздѣ■ дѣяте.іеі во воздухоішванік» въ 1912 г.
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корню азъ объема оболочки или иэъ его подъемной
силы. Число же частей, угловъ и т. п. для всѣхъ

объемовъ одно и тоже. При обыкновенныхъ размѣ-
рахъ металлической оболочки (Лебоди, Еарсеваль и

т. д.) уже можно Оудетъ матерчатый ленты, чашію

замѣннть металломъ; это упростить поотроеше.
Пока я добиваюсь только поетроешя

непроницаемой, несгораемой и дешевой оболочки, Пригодной
для аэроната. Моя задача—доказать на дѣлѣ эти

качества, но пе устраивать дирижабля со всѣми его

органами Рѣшу на лрактикѣ сначала болѣе летйую
■пробдемму, предоставивъ лругимъ примѣненіе обсс-
лочки кь снаряженному дирижаблю.

Желая получить средства дня практйческихъ
работъ и опытовъ, я патентовала *) свое послѣддее

•изобрѣтеніе въ Россіи, Гёрманіи, Ангдіи, Францій,
Австріи и нѣкоторыхъ другихъ странахъ. Не

обольщаюсь и знаю, что выдача патептовъ—ещё не

указание на положительная качества изобрѣтенія. Она
показываетъ только новизну его и то пе всегда. -

Однако средствъ отъ своего изобрѣтенія я ника-

кихъ не получилъ. Оказалось, что и самая продажа
патентовъ требуетъ предварительныхъ расходовъ. -

Мнѣ остается деятельность почта теоретическая.

Не буду пренебрегать и ею.

Стоить ли еще заниматься дирижаблями, разъ
аѳропданы дали такіе блестящіе успѣхи? (ЧпяттнМЪ
то й другое

Теперь, когда автомобилизмъ выработалъ
двигатели такой энергіи, какая требуется для полета аэро-

плановъ, можно на нихъ возлагать вёлийія и отрад-

ныя надежды,

Какъ видно изъ таблицы, самые

производительные аэропланы
- самые 'легкіе: для одного, двухъ, че-

тырехъ человѣкъ. Поэтому аэропланъ болѣе всего мо-

жетъ замѣнить автомобиль одиночку и семейный. Но

какія громадный преимущества онъ имѣетъ передъ
автомобилемъ! Для послѣдняго нужно* шосеѳ и

хорошее шоссе. А много ли его, напр., у насъ въ Россіи.

Я не говорю, уже про менѣе культурный страны.

Хорошей погоды и наѣзженяой дороги ещё мало:

малѣйшая неисправность пута и автомобиль трещитъ;

иногда трещитъ и самъ иасбажир'Ь. Какая нибудь

*) Латеральное тодѣйствіе оказалъ мнѣ г. Каянингь
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случайность: камень, ухабъ, излишняя кривизпа

дороги, и все летитъ въ сторону и рушится.

КаРЪ они тяжелы, сложны, дороги! Сколько
стоить .ре^онтъ—въ особенности шиаъ и какъ онъ тру-

дѳнъ в'Ь Роосія. И нельзя избѣжать этихъ- недостат-

ковъ сложности и массивности автомобиля, такъ кай'ь

этого требуѳтъ путь.-
Между тѣмъ- разница въ расходахъ на бензигіъ

далеко не чрезмѣрная.
Вэзьмемъ для прпмѣра, изъ таблицы, ередній

аэропд^нъ, на двояхъ, вь 70 лощадиныхъ силъ. Его

часовай скорость составляетъ 180 киломѳтровъ. Й

автомобиль такой же силы не дастъ большей скорости.
Итакъ, гдѣ же преимущество автомобиля!?

Преимущество вы окажете, въ большей

безопасности", въ легкой управляемости и перѳмѣнной
скорости. Это такъ-, но я не говорю о современномъ аэро-

планѣ, а о томъ, Который будѳтъ. Когда достигнуть
автоматической управляемости,
вѣрнѣс—автоматической устойчивости (продольной и поперечной), совер-'
шенств^ двигателей, тогда зэропланъ будетъ са&шмъ
безопаснымъ способонъ поредвиженія, потому что воз-

духъ — среда однообразная иприспособитьсякъего евой-

ствамъ легче, чѣмъ къ безконечно разнообразных^ и

чаето деожиданнъшъ свойствамъ дороги.
Во'іъ. только неправильности движенія воздуха!

Надѣюеь, что и съ ними справится геній человѣіса,

такъ какъ онъ выше ловкости птицы, не боящейся

вихрей и бурь
Замѣчу кстати, примѣняющійся теперь къ

устройству автоматической устойчивости жироскоііъ
указан* какъ разъ много для этойцѣли въ „Аэроішанѣ".

Со временемъ маленькій аэропланъ, одинаковой

подъемной силы съ автомобилемъ, обойдется дешевле
его. Для удобного взлета и спуска аэроплановъ въ

каждомъ мѣетечкѣ должна быть только особая

ровная и горизонтальная площадка метровъ 100-200

діаметромъ. Если крылья аэроплана складываются,
то моясяо обойтись и безъ ангара. Итакъ, будуідій
аэроппа-нъ будетъ побъдоносно конкурировать съ

автомобилемъ.

Перейдемъ къ аэронату. При сравнении его съ

азропляномъ, буду по прежнему руководствоваться
своими сдѣланными давно нычисленіями, напр;, въ

„простои* учеиіи о воздушноиъ нор блѣ" и въ „Азро-



— 7 —

плань". Почему же-пѣтъ, если вычислонія мои

отчасти уікъ оправдались.
Средній металличеекіи аэронать, на 200 чело-

вѣкъ, при часовой скорости въ 54 километра требу-
етъ около одной (iVg) лошадиной силы на чсловѣка.

Средній 4-мѣотный аэропланъ (см. таблицу) для

полета требуѳтъ 50 силъ на человѣка, т е. въ 40

разъ больше, чѣмъ дирижабль. Но принимая въ раз-
счетъ въ 5 разъ меньшую скорость металлическаго

аэроната (см. табл.), работа, требуемая отъ

дирижабля, будетъ только разъ въ 8 мѳпыпе.

Прѳдѣльно болыпіе аэронаты, при томъ же рас-
ходѣ силъ, имѣюгь часовую скорость въ 108 кил.,
т. ѳ , принимая во вниманіе скорость,—расходъ силы

на пассажира будетъ въ 16 разъ меньше.

Я не считаюсь тутъ съ существующими
аэропланами и дирижаблями, которые тратятъ гораздо
больше силъ, но это только доказываешь ихъ

несовершенство: какъ тѣхъ, такъ и другихъ.
Мой металлич. а&ронатъ можетъ потреблять на

моторы наполняющій его свѣтильный газъ На

лошадиную силу его идѳтъ въ часъ около половины

(Ѵэ) куб- метра. Стоимость его сейчаеъ въ Берлинѣ
2*/з коп. за кб. метръ, а въ Москвѣ 3'/' коп.;
значить на силу нойдетъ около I1/' (полторы) коп., т. е.,

считая цѣну бензина въ [5 коп. за фунтъ, найдемъ,
что горючее на дирижабдѣ стоить въ 10 разъ меньше.

Расходы на пассажира принимая во вниманіе и

скорость, будутъ въ 80 160 разъ меньше.

Запасать же свѣтильный газъ на аэропланахъ не

знаю какъ, а керосинъ не годится, потому что быстро

загрязняетъ двигатель. Свѣтильный газъ можетъ еще

подешевѣть, такъ какъ можетъ быть добыть изъ

дерева, которое въ нѣкоторыхъ мѣетахъ ничего неето-

итъ. Бензинъ же непрерывно дорожаетъ., вслѣдствіе
большого его спроса на моторы.

Стоимость металлич. аэроната на 200 человѣкъ,
до причинѣ простого его устройства, дѳшеваго мате-

ріала и проч., не болѣе 100.000 рублей (Верфь не

считаю, такъ какъ она одна Годится для построения
множества аэроиатовъ). На человѣка придется 500 р.

Аэропланъ на 1-го человѣка теперь стоитъ въ сред-
немъ 5.000 рублей, т. ѳ. въ 10 разъ дороже.

Выскажете, оиъ подешевѣеть. Да! но тогда удешевится я

аэронатъ.
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Цѣнность прѳдѣльнаго аэроната, приходящаяся
на человѣка, будѳтъ въ 5 разъ меньше, чѣмъ
аэроната среднихъ размѣровъ, т, е, І00 рублей.
Такимъ образомъ, преимущество аэроната
передъ аэропяаномъ выразится множите-

лемъ отъ 800 до 8.000.
Вотъ почему аэронага будутъ уеиѣгаио

конкурировать съ . желѣзными дорогами и пароходами, чего

нельзя ждать отъ аэроплановъ.
Всего предвидѣть невозможно. Конечно, можетъ

быть пайдутъ дешевое топливо и для аэроплановъ.

Но массовое двшкеніе людей веетаки имѣетъ большія

преимущества. Я думаю удобнѣе ѣгать чарезъ оке-

анъ на болыпоиъ пароходѣ, чѣмъ на лодкѣ; и

дешевле и скорѣе, и комфортабсльнѣо, и безопаснѣо.

Аэропланы возможны и для массопыхъ передви-
женій. Но мои вычисленія въ „Аэрошіанѣ" иоказы-

ватотъ, что экергія двигателей, или сала,

приходящаяся, въ секунду на единицу вѣса, пропорціональ-
на, приблизительно, квадратному корню изъ

вѣса, находящихся на аэропланъ людей (вѣрнѣе—по-
лезнаго груза) Если, напр., намъ нуженъ аэропланъ
на 100 человѣкъ, то удѣльный вѣсъ двигателя дол-

женъ. уменьшиться въ 10 разъ или

энаргія—увеличиться въ 10 разъ.

Допуетимъ, что такіе двигатели будуть. Но тогда

увеличатся въ 10 разъ относительные расходы на

горючее ж цѣннооть аэроплана. Потомъ, чѣмъ груэо-
подъемнѣе аэропланъ, тѣмъ большую часть его вѣса

поглощаютъ крылья. Опять плохо; заколдованный

кругъ.
Сейчасъ наиболѣе легкіе двигатели даютъ силу

на кнлограммъ. Изъ таблицы слѣдовательно видно,
что такіе двигатели могутъ носить на аэроплаиѣ 16

человѣкъ и даже больше, если удѣлить на двигатель

большую, чѣмъ въ таблицѣ, часть вѣса аэроплана.
Точнѣе—вѣсъ аэроплановъ съ людьми можетъ, на ое-

нованіи таблицы, достигать 7.200 кило.

Аэронатъ же имѣѳтъ обратный свойства: чѣмъ
онъ больше, тѣмъ выгоднѣе и уотойчивѣе.

К. Цголтвскій,



1903 г. ИзслѣдованІе міровыхъ пространствъ
реактивными приборами. Научн. Об. 31 стр.

Соиротивленіе воздуха. Н. Обозр. 22 стр.
1904. Простое ученіе о воздушномъ кораблѣ.

Отличается отъ 1 изданія предисіювіемъ въ lfi стр.-
Калуга.

1905 г. Металличесній воздушный корабль. Зца-
ніе иИекусствр. № 8 С.-Петсрб.

1905—8-го Азростатъ и аэропланъ.
„Воздухоплаватель" 247 стр. С.-Петерб.

1910 г. Металлически нгьшонъ, измѣняющій объемъ
И форму С.-Потере. Всемірное Технич. Обозрѣніе Л* 3.

Металлич. аэростатъ; его выгоды и преимущества.
„Воздухоплаватель. !Na 11. То—же, приблнз. иомѣщено
въ журцалѣ „Лэро". С.-Петерб,

Реактивный приборъ „Воздухоплаватель" ^'2.
Рукописные труды, Оывшіѳ на разсмотрѣніи об-;

ществъ и ученыхъ:

Приблиз. 1882-4. ТеорІЯ газовъ. С.-Петерб. Фпздко-'
химическое Общество. Отзывъснпсходптельно-покрови-'
тельственный, Единогласно пзбранъ членомъ.

Механика жиеотнаго организма. Проф. Сѣченовъ.
Отзывъ душевный и хорошій.

Продолжительность лучеиспусканія солнца. Проф. Бор-
гмаяъ. Статья понравилась, но за отсутствіемъ фор-
мулъ (я придадъ ей популярный видь) возбудила-
недовѣріе.

1S86 г. Теорія аэростата. Проф. Жуковскій Около -

100 писчихъ лпотовъ.

1890 г. О возможности построенія металлическаго,

аэростата. УН Отдѣлъ Ими. Русекаго Техн. Общества.

Признали вѣрность вычнелеиій и отчасти оригшіаль-
ноеть проекта, но отрицательно отнеслись къ

осуществимости.

Въ вопросу о летаніи посредсгвомь нрыльевъ. Проф.
Жуковскій. Отзывъ сочувственный.

1901 г. Опыты по сопротивяенію воздуха. Около

100 дисч. листовъ и множество таблдцъ чертежей.-
Император, Академія Наукъ. Даиъ отзывъ, выра-'

жающій недовѣріе. Теперь (съ 190S г. (этотъ трудъ
находится въ Ыосквѣ у проф. Жуковскаго.

І905 г. Второе начало термодинамики. Проф.
Хвольсонъ. Отношеніе совершенно отрицательное.



Особыя оттиски печатныхъ трудовъ разсылались
въ редакціи журналовъ и газетъ, пъ ученыя и гех-

ннч. Общества и университеты.
■А. *

*

Мною изобрѣтена металлическая оболочка для
дирижабля. Описаніе въ особой брошюрѣ, которая можетъ

быть выслана. (Напечатано въ № '8 Всемірнаго Тѳх-

нич. Обозрѣнія. G. Петербурга 1911г.). Заявка изоб-

рѣтенія въ разныхъ етранахъ началась съ 1910 г.

Патенты получены:
Въ Германіи № 284.323

„ Франціи 419.490

„
Италіи 109.842

„ Англіи 29150
Бельгіи 222.793

Патенты разрѣшены еще въ Россіи и въ Австріи
и ожидаются мною на дпяхъ.

Для провѣрки прошу обращаться къ моему
русскому повторенному въ Петербурге, А, П. Скородин-
скому (Серпуховская, 2)

Предлагаю лицамъ и Обществамъ построить для

опыта металлич. оболочку небольшихъ размѣровъ, .

Готовъ оказать всякое содѣйствіе. У меня уже
есть модели въ 2 метра-длины. Но этого мало.

Въ случаѣ очевидной удача, готовъ уступить
недорого одинъ или нѣсколько патентовъ.

Если бы были у меня средства, я бы самъ ис-

пыталъ свое изобрѣтѳніе въ значительномъ размѣрѣ*
Если бы кто нашелъ мнѣ покупателя на патенты, я
бы отдѣлилъ ему 25*/* съ вырученной суммы, а самъ

на эти деньги принялся бы за постройку.

К. Щолковскій

У автора, а также у П. Каннингъ имѣются только:
эта брошюра, простое ученіе ,о воздушномъ кораблѣ
ц. 50 к. и желѣзный управляемый аэростать на 200
чсловѣкъ ц. 15 коп. Адресъ: Калуга, К. Э.

Щелковскому и Калуга, П. Каннингъ.


